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El musculo Puerto de Juan Pablo

del transporte Barcelona, hub Jimeénez

terrestre del Mediterraneo Director de Desarrollo
de Negocio de DHL

Supply Chain para la
Peninsula Ibérica
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Transporte Maritimo
RANKING DE NAVIERAS 4
capitaneae
CAPACIDAD ENERO DE 2024
Expresado en TEUs. Fuente: Alphaliner. tr » fi r.'ti
- deTEUS
Maersk 4,159.537
MSC [(Mediterranean Shipping] lidera el trafico mundial maritimo
a comienzos de este afo, segun datos de Alphaliner, uno de los
CMA CGM 3.609.755

operadores logisticos en linea mas relevantes del mercado del

transporte naval.

POR - DANIEL LAFUENTE

| transporte maritimo de frutas
y hortalizas es uno de los me-
dios mas importantes dentro
del comercio internacional, ya
que permite trasladar un gran volumen
de mercancias a mayores distancias. Hoy
en dia, este es un negocio enorme y uno
de los mas rentables del mundo para el
movimiento internacional de frutas y hor-
talizas.
El portal Alphaliner ha actualizado una
lista en la que se recogen las principales
navieras del mundo a partir de los ingre-
sos obtenidos y el transporte de carga ma-
ritima realizada.
En dicho ranking se citan las principales
navieras de transporte de contenedores,
asi como cifras de capacidad a nivel mun-
dial, teniendo en cuenta las flotas de prac-
ticamente todos los operadores de conte-
nedores en todo el mundo.
Alphaliner efectta sus calculos sobre una
base diaria desde el afio 1996 y se con-
virtié en referencia para la industria del
transporte maritimo de linea.

MSC, EL LIDER. Segtin los datos mas actua-
lizados de este portal, a principios de ene-
ro de 2024 la naviera MSC lidera el trafico
maritimo de TEUs gracias a que esta em-
presa tiene una capacidad de 5,6 millones
de TEUs, lo cual le permite contar con una
participacion de mercado que roza el 20
por ciento.

Un dato: MSC se convirtié este pasado afio
en la primera naviera en alcanzar una ca-
pacidad de flota de 5 millones de TEUs.

Y es que MSC sigue con su tendencia alcis-
ta, ya que superd a Maersk como mayor
armador de contenedores del mundo en

enero de 2022 y la diferencia entre am-
bos se ha ampliado en torno al millon de
TEUs en el dltimo afio. De hecho, el prin-
cipal protagonista de este crecimiento ha
sido la naviera MSC con un aumento de
800.000 TEUs en los dos ultimos afios, es-
pecialmente en los buques de su flota en
propiedad.

MSC es conocida en el mundo por su exce-
lente operatividad y amplios recursos en
el transporte de contenedores. “Podemos
transportar casi medio millén de contene-
dores frigorificos gracias a nuestra amplia
flota en un momento dado. Combinados
con nuestras operaciones logisticas te-
rrestres, podemos enviar productos fres-
cos desde cualquier lugar y a cualquier
lugar del mundo”, aseveran desde MSC.
Precisamente, The Natural Hand ha elegi-
do a MSC para hacer llegar el caqui Persi-
mon espafiol por primera vez a China. La
apertura del mercado chino al caqui supo-
ne un hito relevante para el sector. No en
vano, las negociaciones entre los dos pai-
ses respecto a esta linea de exportacion se
remontan a 2016 y no ha sido hasta 2023
cuando se ha aprobado el protocolo de
‘Cold Treatment’ para esta fruta.

La fruta sali6 desde el puerto de Algeciras
en los contenedores reefer de MSC bajo el
procolo ‘Cold Treatment’ que, mas alla de
velar porque los caquis lleguen en exce-




lentes condiciones, garantizan el cumpli-
miento del protocolo para la exportaciéon
de esta fruta. Una vez en el puerto de Sha-
nghai, la carga serd nuevamente inspec-
cionada para confirmar que el proceso se
ha respetado escrupulosamente. “Es una
gran responsabilidad. Y al mismo tiem-
po motivo de orgullo que MSC haya sido
elegida para llevar a buen puerto, y nunca
mejor dicho, este prestigioso proyecto”,
apunta Julio Néstar, Reefer Manager de
MSC Espafia.

MAERSK. En un escalafén inferior a MSC se
ubica la danesa Maersk con una capacidad
de 4,61millones de TEUs y una cuota de
mercado del 14,6 por ciento.

Precisamente, para recuperar el terreno
perdido, la naviera ha realizado reciente-
mente unos movimientos estratégicos. De
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hecho, ha anunciado la firma de un acuer-
do para una nueva colaboracién operativa
alargo plazo llamada Cooperacién Gemini
con Hapag-Lloyd.

Esta nueva red se implementara a partir
del 1 de febrero de 2025 y constara de una
flota de alrededor de 290 buques con una
capacidad combinada de 3,4 millones de
contenedores (TEU); Maersk desplegara
el 60 por ciento y Hapag-Lloyd el 40 por
ciento.

CMA CGM. No hay duda que es el tercero en
discordia pero ganando poco a poco terre-
no al segundo. Cuenta en la actualidad con
una capacidad de 3,6 millones de TEUs,
que representan una cuota de mercado
del 12,7 por ciento.

CMA CGM quiere percutir con fuerza en
el mercado britanico, por ello ha acorda-
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MSC se convirtio este pasado afio en la
primera naviera en alcanzar una capacidad
de flota de 5 millones de TEUs.

do adquirir Wincanton del Reino Unido.
Con esta operacidn, el grupo naviero galo
sigue dando pasos para convertirse en un
potente integrador logistico global y, al
mismo tiempo, impulsa sus operaciones
en el mercado britanico.

El proceso se lleva a cabo mediante una
oferta publica de compra de acciones a la
que la junta directiva del operador ya ha
recomendado acudir y que se realizard a
través de Ceva Logistics.

De hecho, una vez se complete la transac-
cién, CMA CGM tiene previsto crear una
nueva filial para la operativa en Gran Bre-
tafia que llevard la denominacién de Ceva
Logistics UK Rose.

PLATEFORME DE IMSTRIBUTION,
ENTREPOSAGE FRIGORIFIQUE,
COMMISSIONAIRE EN DOUANE ET
DE TRANSPORT

email : almaialmabs. i
www.alma-transitaires.com
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ENTREVISTA

POR - DANIEL LAFUENTE

Jimeénez analiza los entresijos

del transportey la logistica de
perecederosy la clara apuesta
gue se esta realizando en materia
de sostenibilidad. Ademas, aboga
cada vez mas por el uso de nuevas
tecnologias.

&H: ;Qué peso especifico contem-
Fpla el sector de las frutas y horta-
lizas en el entramado comercial
de DHL Supply Chain?
J.J: “Espafia es uno de los principales
exportadores de frutas y verduras, en
Europay en todo el mundo. Casi la mitad
de la actividad de transporte que reali-
zamos en DHL Supply Chain Espafa esta
relacionada con el sector hortofruticola”.
F&H: ;Cémo trabaja DHL Supply Chain
. los perecederos, y mas en concreto, las
JUAN PABLO JIMENEZ frutas y hortalizas?
DIRECTOR DE DESARROLLO DE NEGOCIC DE DHL J.J: “Garantizar la temperatura que
SUPPLY CHAIN PARA LA PENINSULA IBERICA necesita el producto a lo largo de toda
la cadena de suministro y la certeza en
los plazos de entrega requeridos son
“ — P4 aspectos clave. Es imprescindible tener
L a l n n ova c ' o n la flexibilidad suficiente para acometer
los volimenes a transportar en tiempos
o (I 4 reducidos entre el pedido, la cargay la
l a a l ' ca c l o n entrega. Paralograrlo, en DHL Supply
Chain nos apoyamos tanto en herra-
mientas tecnoldgicas que nos ayudan
a controlar la prevision de la demanda
e n u eva S como en los especialistas con los que
contamos en nuestros equipos. En el
» mercado hortofruticola, en DHL Supply
tec n o l o l a S So n Chain Iberia mantenemos la apuesta por
consolidar relaciones estables y estruc-
turadas con las empresas que colaboran
con nosotros en el transporte, tanto
u n a m e n a e S nacional como internacional. La flota de
camiones disponibles para el trasporte
a temperatura controlada con la que

e n este Secto r trabajamos con nuestros colaboradores
supera hoy los 700 vehiculos”.




TECNOLOGIAS

F&H: ;Qué papel juegan a dia de hoy las
nuevas tecnologias aplicadas al trans-
porte de frutas y hortalizas?

J.J: “La innovacién y la aplicacién de
nuevas tecnologias son fundamentales.
Una de las principales innovaciones que
hemos implantado en DHL Supply Chain
es el refuerzo de nuestro modelo de
Torre de Control que nos permite, tanto
a nosotros como a nuestros clientes,
mejorar la visibilidad de las operaciones,
optimizar rutas, reducir kildmetros en
vacio y aprovechar la capacidad de carga
al maximo. En definitiva, se trata de

un modelo totalmente digitalizado que
nos proporciona un mejor control sobre
toda la cadena de suministro en cuanto
al nivel de servicio y a la eficiencia, algo
fundamental en el sector del transpor-
te”.

F&H: ;De cuantas torres de control
dispone DHL en Espafia?

J.J: “DHL Supply Chain tiene operativas
dos Torres de Control en Espafia, en Ma-
drid y en Valencia. La ubicada en Valen-
cia estd especializada en logistica para
el sector hortofruticola, ejerciendo como
nucleo central para el envio del produc-
to alos centros de consolidacion, tanto
para la Peninsula Ibérica como para el
resto de Europa. Esto nos permite ser
muy eficientes en los plazos de entrega y
en la gestion de los flujos de transporte
en cuanto a la saturacién de la carga de
los vehiculos y la optimizacion de las
distancias para producto tanto fresco
como refrigerado y ultracongelado”.

DESTINOS

F&H: ;Cuales son los principales des-
tinos de las frutas y hortalizas que se
canalizan a través de DHL Supply Chain?
J.J: “Realizamos una cadena de distri-
bucién importante en todo el territorio
europeo, principalmente hacia Alema-
nia, Francia y Benelux, pero también
hacia Reino Unido e Irlanda. Y, por
supuesto, cubrimos la distribucion a
toda la Peninsula Ibérica. Contamos con
almacenes situados de forma estratégica
donde esta la produccion y/o el consu-
mo (Sevilla, Malaga, Murcia, Valencia,
Madrid, Barcelona... ) para hacer mas
eficiente la logistica”.

“El objetivo del Grupo

>Entrevista

DHL es alcanzar las cero
emisiones netas en 2050”

1

VALOR

F&H: ;Cémo puede generar mas valor

su cadena de suministro con respecto a

las frutas y hortalizas?

J.J: “Ademas de nuestra alta especia-

lizacién en el transporte de producto

fresco, refrigerado y ultracongelado,

es muy importante la apuesta de DHL

Supply Chain por la sostenibilidad. El

objetivo del Grupo DHL es alcanzar las

cero emisiones netas en 2050. Para ello,
ya se estableci6 hace afios una

Seguimos conla ambiciosa hoja de ruta. En una
incertidumbre primera etapa, nos propusi-
decualserael mos reducir las emisiones un
combustibledel 30% para 2020 y se consigui6
futuro ese objetivo tres afios antes

1

de los previsto, en 2017. El

siguiente punto intermedio
previo a 2050 que nos hemos marcado
es lograr la reduccién del 50% de las
emisiones en 2025".
F&H: Es una apuesta muy fuerte. ;Qué
inversion tienen prevista para llevarla
acabo?
J.J: “La apuesta en este sentido de
DHL es muy fuerte y esta prevista una
inversion de 7.000 millones de euros
hasta 2030 para avanzar en esta linea
con diferentes vias de actuacién, como la

investigacion en carburantes

ES impreSCindible sostenibles para aeronaves,
tenerlaflexibilidad instalaciones 100% sosteni-
suficiente para bles o la implementacién de
acometerlos flotas de vehiculos eléctricos,
voliumenesa entre otras opciones. Segui-
transportar mos con la incertidumbre de

cual sera el combustible del
futuro, pero no podemos perder de vista
que, ademas del carburante, hay otros
aspectos como la carga maxima de los
camiones, reducir los kildémetros en
vacio, incrementar la ocupacioén de los
camiones, etc. Son areas mas asociadas
a la gestidn, pero también mas tangibles
a corto plazo y que permiten reducir las
emisiones de carbono”.
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Unacarrera
productiva

El transporte internacional por carretera de frutas

vy hortalizas juega un papel estratégico en la
economia espafiola.

POR - DANIEL
LAFUENTE

spafia sigue copando un lugar de privile-
gio en el ranking mundial de exportacién
de frutas y hortalizas, junto a Paises Bajos y
Estados Unidos. Asimismo, es también uno
de los principales productores de la Unién Europea,
junto a Italia y Francia.
Y es que dada la mayoritaria condicién perecedera de
los productos hortofruticolas, el transporte por carre-
tera juega un papel basico en este negocio. No en vano
es uno de los principales motores de la economia es-
pafola.
El transporte por carretera se proyecta como un me-
dio rapido, eficaz, flexible y econdémico para el envio

El transporte por carretera representa el 90 por ciento
del trafico de frutas y hortalizas.

de mercancias por toda Europa.

Desde la Asociaciéon Espafiola de Empresarios de
Transportes bajo Temperatura Dirigida (Atfrie) se
destaca que el 90 por ciento de las exportaciones hor-
tofruticolas espafiolas se realizan por carretera en ca-
miones frigorificos.

En este contexto, las firmas del transporte espafiol
tienen mucho que contar en el panorama del negocio
sobre ruedas. Empresas como Primafrio o JCarrién,
por el hecho de estar ubicadas en las zonas produc-
tivas de horticolas, por excelencia, tienen multiples
ventajas, ya que este tipo de oferta es uno de los nu-
cleos duros de su negocio.

> TR@NSPDRTES J. ’I:ANIJ
Confia en los vehiculos
Volvo Euro 6

Esta empresa transportista ha ampliado
su flota y ya cuenta con 350 unidades de
la marca Volvo. Una parte muy importante
de éstos se dedica al grupaje de produc-
tos hortofruticolas, en los denominados
‘camiones bitérmicos’. Es decir, el vehiculo
se divide en dos compartimentos separa-
dos y cada producto transportado lleva
su temperatura correspondiente. “Con-
tamos con remolques bitemperatura para
cargar diferentes mercancias a distinta
temperatura siempre adaptandonos a las
necesidades de nuestros clientes”, apun-
tan desde la firma.

Los camiones desde hace méas de 15 afios
sélo contemplan dos destinos: Bélgica con
una participacién del 60 por ciento y Pai-
ses Bajos, con el 40 por ciento que resta.
Sin embargo, en los tltimos afios ha incor-
porado nuevos destinos como Alemania y
Francia.

La firma cuenta con una sede central en
Antas (Almeria) y una delegacién en Bar-
celona, que se encuentra estratégicamen-
te situada en Cardedeu, a la orilla de la
autopista AP-7, con disponibilidad las 24
horas del dia, cuenta con oficinas, zona de
almacenamiento para 5.000 palets, mue-
lles de carga y descarga, zona de estacio-
namiento, zonas de aseo y descanso para

Transportes J. Gano cuenta en la actualidad
con 350 vehiculos Volvo Euro 6.

conductores y surtidores propios.

Por dltimo, hay que destacar que las previ-
siones de crecimiento en facturacién son
optimistas, siguiendo con la inercia positi-
va de los ultimos ejercicios.




> GRUPO MAZO
Inaugura sus nuevas
instalaciones en Alzira

Recientemente ha inaugurado sus
nuevas instalaciones de Alzira,
ubicadas en el Parque Empresarias de
El Pla. Estas nuevas infraestructuras
de 102.000 m2 estan divididas

en varios espacios que mejoran la
operativa de Mazo.

Grupo Mazo, tras la tltima ampliacién de
flota, dispone de 390 cabezas tractoras
distribuidas en varias marcas, como son
Mercedes, MAN, Renault, Scania, Iveco,
siendo las tres primeras las que mas uni-
dades aportan a su flota. La antigliedad
de las tractoras no supera los 3 afios, con
lo que todos los vehiculos son EURO 6,
cumpliendo asi la mas estricta normati-
va europea sobre emisién de gases con-
taminantes.

Ademas cuenta con 150 camiones bitem-
peratura y, en semirremolques, ha pasa-

do de 900 a 1.000 propios, todos ellos
con una antigliedad maxima de 6-7 afios.
Y es que el 90 por ciento de la mercancia
que transporta es alimentacion y dentro
de ese porcentaje la mayoria son frutas y
hortalizas.

NUEVAS INSTALACIONES. Recientemente
ha inaugurado sus nuevas instalaciones
de Alzira, ubicadas en el Parque Empre-
sarias de El Pla. Estas nuevas instalacio-
nes de 102.000 m? estdn divididas en
varios espacios que mejoran la operativa
de Mazo.

Cuentan con una zona logistica de 4.500
m? de frio positivo con cidmaras de alta
capacidad para el almacenamiento de
palés, con diferentes gamas de tempera-
tura positiva segun el tipo de producto.
En este nuevo servicio ofrecido por
Mazo, al que hay que afiadir el de Cross
Docking que ya venfa realizando con an-
terioridad, se incluye la operativa diaria
y el control informatizado de la mercan-
cia que pasa por sus muelles.

>TRANSPORTE POR CARRETERA

Nuevas instalaciones de Grupo Mazo en Alzira.

RUTAS. Sus principales rutas conectan
Espafia con Gran Bretafla, Alemania,
Francia y el Benelux, ademas de Marrue-
cos. En este dltimo pais ha creado una
empresa 100% marroqui llamada Trans
Balandret. “De esta forma reforzamos
nuestra posicién en el pais norteafricano,
donde llevamos realizando transportes
desde el afio 2.000”, apuntan desde Gru-
po Mazo. Esta nueva empresa cuenta con
20 cabezas tractoras MAN.

" Port de Barcelona

Un horizonte compartido,
-, ... un esftuerzo colectivo

y hacer mds competitiva la economia.
= Lo hacemos con las 500 empresas

Juntos consolidamos Barcelona
como ¢l smart port de referencia

Sumate: Avanzamos juntos.

Trabajamos para conectar
las empresas con el mundo

y los 32.000 trabajadores
de la Comunidad Portuaria.

del surde Europa.

www.portdebarcelona.cat
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-> JCARRION

JCARRION transport6 600.000 toneladas de frutas y hortalizas en 2022.

Muestra su nueva hoja de ruta

La firma sigue con su tendencia positiva en cuanto a transporte de
frutas y hortalizas, con un volumen de 600.000 toneladas.

En el pasado ejercicio 2022, la di-
visién de Transporte y Logistica de
JCARRION alcanz6 las 600.000 tone-
ladas de frutas y hortalizas, prueba
de que esta cartera de productos
juega un papel muy importante en el
organigrama comercial de esta em-
presa de transporte de Almeria..

El desarrollo de nuevos proyectos
para la adaptacién de sus servicios
a las necesidades de sus clientes,
con vocacién de superar sus expec-
tativas, ha sido un elemento clave
en la reciente evolucién de la socie-
dad, buscando siempre el equilibrio
entre el mejor servicio con el precio
mas adecuado.

De hecho, en JCARRION estan fir-
memente comprometidos con la
digitalizacién de los servicios y la
transformaciéon de sus sistemas
operativos. Su desarrollo continuo
se basa fundamentalmente en tres
ejes:

e Con SAP S/4HANA estd adaptan-
do la actividad de forma flexible y
funcional a las necesidades de los
clientes, orientando asf la gestién
de todos los procesos logisticos a los
retos de la industria 4.0.

e A través de TMS (Transport Mana-
gement System) mejora la visibili-

dad de los procesos logisticos, pro-
yectando la operativa logistica con
precisiéon y planificando pedidos
con maxima eficiencia.

e Estan trabajando en sistemas de
analisis predictivo, que “nos permi-
tirdn pronosticar resultados utili-
zando tecnologias como Inteligencia
Artificial (IA) o Machine Learning
(ML)”, apuntan desde la firma.

FLOTA. La flota propia de JCARRION
se compone de 1.700 unidades de
tractoras y 2.000 semirremolques.
“Estamos trabajando con clientes en
la implantacién de soluciones soste-
nibles, principalmente de tractoras
y semirremolques. Y directamente
con fabricantes, tenemos iniciados
proyectos, en concreto de solucio-
nes basadas en electricidad e hidré-
geno”, afirman desde JCARRION.

SERVICIOS. La firma ofrece servicios
de transporte desde y hacia cual-
quier pais de Europa. Con respecto a
los destinos de la exportacion horto-
fruticola, transporta mercancia para
distribuirla por el continente euro-
peo, sobre todo a Alemania, Reino
Unido, Benelux e Italia, entre otros
destinos de referencia.

-> PRIMAFRIO

2.700 vehiculos
operando en 45 centros
logisticos de Europa

Con base en Murcia, Primafrio contem-
pla en el transporte de frutas y hortalizas
su fuerza empresarial. De hecho, es un
operador de referencia en logistica in-
ternacional especializado en servicios de
exportacién y en el grupaje de productos
hortofruticolas a temperatura contro-
lada desde las zonas de produccion, en
Espafia y Portugal, a mas de 25 destinos
distintos de Europa, siendo Alemania,
Reino Unido, Francia y la Peninsula Ibé-
rica sus principales mercados.

En la actualidad, cuenta con una flota
compuesta por mas de 2.700 vehiculos
operando en mas de 45 centros logisticos
en Europa. La compafiia es un referente a
nivel global en innovacién tecnoldgica y
su modelo y estrategia de sostenibilidad
asi como ESG son pioneros en el sector.
Primafrio es una de las seis compaifiias
del sector de la logistica y el transporte
con mejor rating ESG a nivel mundial
(segtin el ESG Risk Rating que elabora la
firma Sustainalytics). Cuenta con dos Es-
trellas Lean & Green de AECOC y el reco-
nocimiento Flota Ecolégica otorgado por
AEGFA.

Por ultimo, con 60 afios de experiencia,
Primafrio cuenta con una estrategia de
innovacién y sostenibilidad que se ex-
tiende a diferentes &mbitos de actividad,
desde la electromovilidad, pasando por
el desarrollo de nuevos proyectos de la
Comisiéon Europea enfocados en el im-
pulso de una nueva infraestructura para
reducir la huella de carbono, los tiempos
de distribucion incorporando puntos de
recarga de nuevos combustibles y ener-
gias no fosiles o la formacién e incentivo
de los conductores de la compaiiia, entre
otras acciones.

—

PrimaFrio

P
.
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LOGISTICA NEWS

—PUERTO DE BARCELONA—

Potencia su papelde
hub euromediterraneo

paraproductos

agroalimentarios

El puerto tiene una ubicacion estratégica,

excelentes servicios y conexiones directas con mas de 200

destinos clave.

1 Port de Barcelona es un hub lo-

gistico global para productos

agrolimentarios por su excelente
ubicacién para este tipo de mercancias,
con conexiones directas con los principa-
les puertos del Mediterraneo occidental
y acceso a un amplio ‘hinterland’. A las
conexiones terrestres regulares con las
principales zonas agricolas y ganaderas
de Catalufia, Aragén y Navarra se suma
el acceso a mercados mayoristas como
Mercabarna, Mercazaragoza, Mercama-
drid o Saint Charles, en Francia.
El Port de Barcelona hizo historia en no-
viembre de 2023 con el estreno del ser-
vicio ferroviario de contenedores directo
entre Espafia y Francia, sin trasbordos
ni cambio de ejes. El tren, impulsado por
APM Terminals Railways Spain, Synergy
y Naviland Cargo y con base en la termi-
nal de BEST, conecta con Toulouse y Lyon.

-> PUERTO DE VIGO

Su trafico
hortofruticola crece
casiun 30 % en 2023

El puerto vigués mavid unas 230.000
Tn de frutas el afio pasado, el 95

% de importacidn procedentes de
Sudameérica.

El Puerto de Vigo cerré 2023 con un tra-
fico hortofruticola ligeramente superior
alas 230.000 Tn, un 28,6 % mas que un
afio antes, y mantiene la senda alcista
iniciada hace unos cinco afos.

Este volumen supone apenas el 4,6 %
del total del trafico del puerto vigués;

ademas de

Contenedores reefer a bordo de un buque atracado en el Port de Barcelona.

CONEXION DIRECTA. Es, ademas, el primer
servicio regular de contenedores de Es-
pafla prestado por un convoy de 750
metros de largo, con capacidad para 108
TEUs. Esta conexién directa ahorra tiem-
po y dinero y agiliza el transporte, mejo-
rando el ‘transit time’ en importaciones y
exportaciones en comparacion con puer-
tos del norte del continente.

Esta combinacion de factores hace que
los contenedores refrigerados hayan sido
uno de los segmentos que mas ha creci-
do en el Port de Barcelona, multiplicando
por cinco el trafico en la tltima década.

INFRAESTRUCTURAS. Ademads, el Port de
Barcelona sigue estrenando infraestruc-
turas y servicios para el agroalimenta-
rio. Las terminales superan las 3.500
conexiones reefer permanentes y hay
proyectos en marcha para sumar nuevas

sin embargo, “seguimos creciendo a un
ritmo bastante importante”, explica Da-
vid Castro, jefe de la Divisiéon de Gestion
Comercial.

Practicamente el 95 % de su trafico
hortofruticola procede de la importa-
cién. Brasil, Costa Rica y Colombia son
sus principales origenes, y banana, pifia
y meldn, las grandes referencias que,
desde este enclave, se distribuyen al
resto de Espafia y parte de Europa.
Alaimportacion de tropicales suman,
ademas, los citricos de Sudafrica, que
tienen en Vigo su puerta de entrada al
mercado portugués.

SEGUIR CRECIENDO. “Nuestro vinculo
con el trafico refrigerado trasciende la

conexiones, dando coberturaalas mas de
100 lineas regulares que conectan Barce-
lona con 200 puertos en todo el mundo.
Estos servicios se completan en el Medi-
terraneo con enlaces diarios de ‘short sea
shipping’ con Africa y Europa.

También los operadores logisticos au-
mentan servicios. Tras el éxito del tren
diario para carga refrigerada entre Za-
ragoza y Barcelona, se lanz6 otro con la
Terminal Intermodal Monzén (Huesca),
con 4 frecuencias semanales, y un terce-
ro similar con Noain (Pamplona).

La combinacién de infraestructuras y
servicios especificos para contenedores
a temperatura controlada y unas lineas
regulares altamente competitivas con los
principales mercados emisores y recep-
tores sitiian a Barcelona como el mejor
hub logistico para el sector hortofrutico-
lay de productos refrigerados.
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fruta”, afirma Castro, quien recuerda
que este es el primer puerto de Espafia
en pesca congelada. Y precisamente
ahi radica buena parte de su potencial
de crecimiento también en el negocio
hortofruticola.

De hecho, su terminal de contenedores
cuenta con 1.300 conexiones reefer.
Ademas, disponen de dos terminales
especificas para la fruta: DART Vigo y
Progeco Vigo Fresh Port, que incluyen
inspeccion fitosanitaria.

En este sentido, y dada la proyeccién
del puerto vigués, Castro avanza que,
afinales de este 2024, comenzaran las
obras de un nuevo Puesto de Control
Fronterizo.
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LOGISTICA NEWS

PARTIDA

Fernando Partida.

> PARTIDA LOGISTICS
Exhibe musculo en Fruit
Logistica

Es un operador logistico de origen familiar
fundado en 1923, especializado en
tramitaciones aduanerasy logistica de
mercancias entre Europay otros continentes.

Partida es una Agencia de Aduanas/Repre-
sentante Aduanero, con 100 afios de experien-
cia, operando los 365 dias del afio en turnos de
mafiana, tarde y noche. Tienen capacidad de
despachar mercancias, transportadas en ca-
miones y en contenedores, en todos los puntos
aduaneros de Espafia gracias al certificado OEA,
al cual se le agreg6 el Compliance, siendo los pri-
meros en la Peninsula en obtener tal certificado.
En la actualidad, forma un equipo de 130 per-
sonas y en 2024 tendra una facturacién de unos
12 millones de euros con un crecimiento del 10
por ciento.

NEGOCIO. Partida Logistics realiza los tramites
aduaneros en los principales puertos espafioles
como Algeciras, Motril, Almeria, Huelva, Cadiz,
Valencia, Vigo, Barcelona, Irtin, Madrid, Sevilla
y Vitoria.

La compafifa cuenta con los departamentos de
import, export, transito, contenedores, brexit,
mercancia peligrosa... y tiene colaboradores en
Marruecos, Portugal, Paises Bajos, Alemania,
Bélgica, Francia, Reino Unido e Irlanda.

FERIA. Fruit Logistica sera el escaparate para
las novedades en el transporte internacional y
un excelente escenario para la comercializacién
hortofruticola. El evento que se celebra a pri-
meros de febrero en la Messe Berlin (Alemania)
es una buena oportunidad para que empresas
como Partida Logistics puedan afianzar sus re-
laciones con sus clientes y a la vez buscar otros
en un mercado como es el aleman, gran consu-
midor de las frutas y hortalizas espafolas.

-> PUERTO BA!-IfA DE ALGECIRAS
El puerto mas eficiente de Europa

El Puerto de Algeciras ofrece al mercado conectividad,
productividad, infraestructuras y una comunidad portuaria
experimentada y competitiva.

Por tercer afio consecutivo, el Puerto de Algeciras se posiciona
como el mas eficiente de Europa, segtin el informe The Container
Port Performance Index 2022, elaborado por el Banco Mundial y

la consultora S&P Global que fue publicado el pasado mes de mayo
de 2023.

Ala eficiencia, Algeciras suma su alta conectividad maritima. En la
actualidad, conecta de forma directa con 200 puertos y 70 paises,
lo que unido a unos tiempos de transito muy competitivos lo ha
convertido en un Puerto con un fuerte componente de export/
import. Especialmente para la mercancia refrigerada, que también
se beneficia de una amplia oferta de servicios reefer ofrecidos por
una Comunidad Portuaria altamente especializada, asi como de
instalaciones de ultima generacioén con una capacidad suficiente
para gestionar picos de demanda: 5.264 enchufes reefer en termi-
nalesy 30.000 pallets de almacenamiento reefer.

Es por ello que el Puerto de Algeciras se ha convertido en la puerta
de entrada al Sur de Europa para los productos hortofruticolas con
origen Latinoamérica, en contra-temporada espafiola, y puerta

de las exportaciones agroalimentarias andaluzas hacia mercados
como Norte América, Oriente Medio y Asia.

ENCLAVE GEOESTRATEGICO. El Puerto Bahia de Algeciras es uno de
los mas importantes de

Espafia por su enclave geoestratégico. Esté en la confluencia de
las principales rutas maritimas del mundo con un movimiento
constante de mercancias y pasajeros.

Cada afio estas cifras mejoran por las condiciones naturales de
calado que hay en la Bahia de Algeciras, por su ubicacion en la
confluencia de las lineas intercontinentales que unen Europa del
Norte, Asiay Américay por las buenas conexiones del puerto con
toda la peninsula y paises vecinos.

v

Puerto de Algeciras lidera el trafico de frutas y
hortalizas en Espaiia
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